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CLUBBLAD:

Het AMSAC clubblad verschijnt om de zes maand en wordt gratis uitgereikt aan de leden.

Leden welke teksten wensen te publiceren, kunnen deze overmaken in ons clublokaal.

De tekst zal bij voorkeur opgemaakt worden met WORD / WORDPERFECT in standaard times new
roman 10 of 12 pitch zonder gebruik te maken van speciale lay-outs. Het bestuur is echter niet

verantwoordelijk voor de inhoud ervan. Deze teksten weerspiegelen ook niet noodzakelijkerwijze
de visie van het bestuur. De auteur is de enige verantwoordelijke voor zijn artikel.

VERGADERINGEN:

De vergaderingen gaan door in ons lokaal, gelegen te GENT, station Gent-Zeehaven

elke maandagavond vanaf 19U30. Toegang enkel mits u in het bezit bent van uw

lidkaart, of vergezeld van een bestuurslid. De werkavonden gaan door op vrijdagavond na
telefonische afspraak met de voorzitter Bontinck Patrick of met €én van de technisch raadgevers
Mannaert Luc of Den Haese Luc.

Diverse:

Alle briefwisseling aan AMSAC dient gestuurd te worden naar het secretariaat:
DELATHAUWER Daniel, Achterstraat 73 te 9040 Sint-Amandsberg (GENT)

Alle betalingen kunnen geschieden via onze bankrekening: 149-1544102-04. Niets uit dit
magazine mag worden verveelvoudigd en/of openbaar gemaakt worden d.m.v. druk,
fotokopie, microfilm of op welke andere wijze ook, zonder voorafgaandelijk schriftelijke
toestemming van de uitgever!
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1 CLUBNIEUWS

1.1  Mededeling van de voorzitter.

Beste clubleden,

Met de winter in aantocht gaan we ons weer kunnen verdiepen in het modelspoorweg-

gebeuren. Onze clubbaan begint stilaan defintief vorm te krijgen, er rest nog enkel het
afwerken van het decor aan de rechterkant van het station. Daarna zien we nog wat we
technisch nog kunnen verbeteren aan het spoornet.

We kunnen misschien nog eens denken om verder te bouwen aan HO modules zodat we ook
met onze club op verplaatsing eens iets meer kunnen bieden dan hetgeen we nu hebben.

Ons clubblad zal voortaan maar met 2 edities per jaar uitgegeven worden. Het is steeds
kampen om met 4 edities iets treffelijk voor te stellen en ook tijdige levering aan onze leden te
kunnen garanderen.

De medewerking voor het clubblad is ook heel beperkt en onze redactie heeft dan ook eens op
een zomerse maandagavond voorgesteld om van 4 edities naar 2 te reduceren om alzo de
kwaliteit te kunnen behouden zoals de editie van 50 jaar AMSAC. Daar er steeds meer
kleurenfoto’s in clubblad verwerkt worden is de kost om alles op papier af te drukken ook
gestegen vandaar nu 2 edities maar dan met heel veel fotomateriaal en informatie. Er zal dus
voortaan een voorjaar- en najaareditie gepubliceerd worden op CD ROM en op vraag een
papieren versie.

Hulp is nog steeds welkom voor het leveren van artikels en fotomateriaal voor de realisatie
van het clubblad en mocht er iemand zich geroepen voelen om de redactie over te nemen, geef
gerust een seintje.

We plannen nu reeds de 2 data voor de opendeurdagen van 2007: zondag 25 maart en 28

oktober 2007. Op deze opendeurdagen zullen we telkens een thema voorstellen op de HO
baan, spoor 1 demonstreren en een ruilbeurs organiseren.

De voorzitter,

Patrick Bontinck

1.2 Mededeling van de penningmeester

Geen mededelingen.

1.3 Mededeling van de redactie

Zie verslaggeving van de voorzitter
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2 TENTOONSTELLINGEN, RUILBEURZEN en EVENEMENTEN

2.1  Overzicht 2006 en gedeeltelijk 2007

VILVOORDE: 26 november 2006: 09.00 - 13.00
vzw HOBBY RAIL organiseert Ruilbeurzen in Zaal Star, N De Brauwerestraat
Info : 09.220.32.61 of 09.227.68.41 of go-rail @pi.

GENT-ZEEHAVEN AMSAC zondag 25 maart 2007 en 28 oktober 2007.

AMSAC organiseert op deze zondagen hun opendeurdagen: ruilbeurs, HO thema’s op de
modelspoorbaan, Spoor 1 demonstraties...

Deze opendeurdagen gaan door in de clublokalen (K3 rijtuigen) van AMSAC,
Vormingstation Gent-Zeehaven

Veenakkerstraat 1 9000 GENT

(Zijstraat van de Hogeweg, vlakbij WEBA)

Inlichtingen op 09.228.85.21, 0477.793.730 en 0497.12.14.07

WOLUWE: elke derde zondag van de maand
Ruilbeurs in het Shopping center

Rue Saint Lambert Woluwe

Open van 07.30 tot 12.00

MUIZEN: Expo’De trein in ’t klein” 03-04-05 november 2006
Lokalen van MSCM De Pijl

Leuvense steenweg 443

2812 MUIZEN

Vrijdag 20.00 tot 23.00, Zaterdag en zondag 10.00 tot 18.00
Info rgpaternoster@hotmail.com

BRUGGE : Tentoonstelling 25 Jaar EXPO op 04-05 november 2006
Modelspoorwegvrienden vereniging

Gerard Davidstraat 10

8000 BRUGGE

Van 10.00 tot 18.00

Info www.modelspoor.be

KRUIBEKE: Ruilbeurs voor modeltreinen op 12 november 2006-10-23
Gorrebeeckstraat 14a

9150 KRUIBEKE

Van 09.00 tot 13.00

Info: 03/774.50.98
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WIJ DOEN MEER VOOR U, |FINTRO

Bel me of kom eens langs!
Ik ben er voor u.

Hans Cocquyt

Hans Cocquyt Maandag
Vierhekkensstraat, 5A Dinsdag
9031 Drongen Woensdag
Tel 092362433 Donderdag
Fax 092362467 Vrijdag
Zaterdag
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3 DE TREIN IN T GROOT en’T KLEIN

3.1 Belgische treinen door Marc Van Audenaerde.
DIESELELEKTRISCHE LOCOMOTIEF TYPE 200 — REEKS 51.

3.1.1 Geschiedenis

Nadat in 1955 de eerste reeksen diesellocomotieven op de Belgische sporen verschenen achtte
de toenmalige NMBS top de tijd rijp voor een verdere verdieseling van het locomotievenpark.

De types 202 en 203 starten hun loopbaan in 1955 en reden vooral in de Ardennen. De
stomers types 25 en 26 werden op zeer korte tijd met pensioen gestuurd. Het type 201 kwam
eveneens in 1955 in dienst. Tijdens de beginperiode, toen ze in Kinkempois gestationeerd
waren, bereden ze vanuit Liege de lijnen naar Rivage — Gouvy en richting Jemelle. Op enkele
uitzonderingen na zijn ze nadien niet meer in de Ardennen verschenen.

Het type 204 reed zich vanaf 1957 in de spotlights. Het waren de locs om de zware
internationale treinen naar Parijs en Keulen te slepen.

In het boek “Les Locomotives Diesel type 201 — serie 597, uitgegeven door TSP, lezen we dat
Cockerill in 1960 vroeg om testen te doen met een nieuwe hoofdgenerator met het oog op de
bouw van het type 200. De 201.055 die toen netreserve was, werd naar Cockerill in Seraing
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gestuurd. Tussen 6 april 1960 en 10 juni werden enkele aanpassingen aangebracht. Het
motorvermogen werd verhoogd tot 2000 pk en door de tandwielverhouding te wijzigen steeg
de maximum snelheid tot 140 km/u. Er werden dagelijks twee reizigerstreinen gesleept tussen
Liege en Oostende (in de reeks van het type 122) en vervolgens enkele goederentreinen. De
testen verliepen meer dan bevredigend tot in november de hoofdgenerator verbrandde.

Het defecte onderdeel werd vervangen door een standaard generator en de machine verscheen
terug op de sporen.

Voortgaande op het succes van de types 201 tot 204 werd besloten om nog enkele reeksen
zware lijndiesels te bestellen. Het werden zesassige locs. Cockerill kreeg de bestelling van 93
locs type 200 (reeks 51) toegewezen, BN — GM mocht zich tevreden stellen met 40 locs type
205 (reeks 55). BN leverde wel nog 20 identieke locs als type 1800 aan de Luxemburgse
spoorwegen.

Het type 200 werd in drie schijven gebouwd. De eerste reeks bestond uit de 200.001 tot
201.030, de tweede schijf uit de 200.031 tot 200.053 en de derde uit 200.054 tot 200.093. Ze
werden tussen 1961 en 1963 afgeleverd. De eerste twee bouwschijven werden uitgerust met
een koelgroep Behr, de derde schijf kreeg een koelgroep Voith. Dat de ene koelgroep
merkelijk zwaarder was dan de andere kwam tot uiting in het totaal gewicht van de locs. De
locs met koeling Behr wogen 117 ton, de locs met Voith koeling haalden slechts 113,2 ton.
De locs met Behr koeling hadden ronde roosters in het dak, de Voith koeling was met
volledige rechthoekige roosters uitgerust. Dit was van op de begane grond echter zeer
moeilijk vast te stellen. Een “detail” waardoor de locs onderling verschilden en dat beter vast
te stellen was, bestond uit de al of niet gestroomlijnde buffers (buffers zitten in een koker).
Door de jaren heen werden de bufferbalken echter omgewisseld zodat er nogal wat
verschillende versies rondreden. Oorspronkelijk waren het de locs 200.001 tot en met 200.053
die met gestroomlijnde buffers geleverd werden.
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Beschrijvende fiche van diesel-elektrische
locomotieven Reeks 51
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Het type 200 onderging verder weinig of geen wijzigingen. Zoals toen gebruikelijk werden ze
geleverd met 2 enkele lichten. Om te voldoen aan de buitenlandse reglementering werden
sommige machines uitgerust met een derde frontlicht dat in eerste instantie op de neus
gemonteerd werd. Begin de jaren zeventig verschenen de dubbele roodwitte koplampen.
Tezelfdertijd werd het derde frontlicht bovenop de stuurpost geplaatst. Hiermee kregen ze
hun vertrouwde stoer uitzicht. Ze hadden de klassieke Vapor-Clarkson stoomverwarmings-
ketel zodat ze alle toenmalige rijtuigen konden verwarmen.

Eind de jaren zestig werd de 200.001 verbouwd om een zwaardere motor (4000 pk) uit te
testen. De machine kwam begin de jaren zeventig als 5001 terug op de sporen. We komen in
een volgend nummer op deze merkwaardige machine terug.

Het type 200 heeft in zijn loopbaan heel wat stelplaatsen als thuishaven gehad. De eerste locs
werden aan Schaarbeek geleverd. Tussen 1969 en 1974 namen ze o.a. de TEE-treinen naar
Amsterdam voor hun rekening.Verder kregen Dendermonde, Hasselt, Kortrijk, Monceau en
Tournai een aantal locs toegewezen. De laatste bouwschijf ging nagenoeg volledig naar
Hasselt. Schaarbeek zette zijn locs in voor zware reizigersdiensten. Vanuit Dendermonde
werden alle rechtstreekse treinen tussen Gent en Mechelen gesleept. Kortrijk verzekerde de
verbinding Schaarbeek-Denderleeuw-Zottegem-Oudenaarde-Kortrijk. De machines van
Tournai stonden in voor alle directe treinen tussen Schaarbeek en Tournai. Enkele treinen
reden door tot in Lille. Monceau reed tussen Charleroi en Mariembourg - Couvin. Ze
verzekerden eveneens de treindienst tussen Charleroi en Ottignies. Tussen Gent-Zeehaven-
Sifferdok en Monceau sleepten ze de ertstreinen samen met een andere 51 of in dubbeltractie
met een 59.

-

Deze inzet bleef lange tijd ongewijzigd. De voortschrijdende elektrificatie deed de Slers
echter verhuizen. Lijn na lijn werd onder draad gebracht. Dendermonde verdeelde in 1984
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zijn locs tussen Antwerpen-Dam en Kortrijk Tournai kon nog tot 1986 zijn Slers in dienst
houden. Nadien krijgen ze hun onderhoud in St.-Ghislain In 1986 worden de lijnen Kortrijk —
Zottegem en Kortrijk — Brugge onder stroom gezet. Dit betekent het einde van Kortrijk als
zelfstandige werkplaats. Vanaf 1987 wordt het locomotievenbestand van Kortrijk
overgeplaatst naar Merelbeke.

Ze worden wel nog vanuit Kortrijk ingezet maar krijgen hun onderhoud in Merelbeke.

Om deze machines echter ook vanuit Merelbeke te kunnen inzetten komt de 5136 voor
personeelsopleiding naar het Gentse. Zowel in Merelbeke als in Antwerpen-Dam verdringen
ze de 5%ers. In 1989 krijgen de machines van Merelbeke een speciale taak. Bij Sidmar moet
een hoogoven stilgelegd worden voor onderhoud. De aanvoer van vloeibaar staal gebeurt
vanuit het Franse Duinkerke. De 5S1ers van Merelbeke reden gedurende enkele maanden de
mengerwagentrein met vloeibaar staal tussen De Panne en Gent-Noord.

De 51ers rijden voortaan vooral goederendiensten. In de reizigersdienst rijden ze enkel nog
een aantal zware piekuurtreinen. Zo rijden de machines van Schaarbeek ’s morgens de P-trein
tussen De Panne en Schaarbeek en tussen Ronse — Oudenaarde en Schaarbeek. De machines
zijn overdag beschikbaar te Schaarbeek en krijgen er hun onderhoud of rijden enkele lokale
goederentreinen. s Avonds gaat het met de P-trein in de andere richting.

In Limburg heeft vooral het dalend kolenvervoer zijn gevolg voor de Hasseltse machines.

In 1997 beslist de NMBS om alle machines die bij een zwaar ongeval betrokken waren, niet
meer te herstellen. De overname van een aantal diensten door elektrische locomotieven doet
het aantal benodigde S1ers jaar na jaar dalen. Zo worden de verbindingen vanuit Zeebrugge
en Antwerpen naar Kinkempois en Montzen elektrisch gesleept. De 5106 en 5126 werden na
hun buiten dienst stelling naar Merelbeke verzonden. Ze werden in Gent-St-Pieters gebruikt
als mobiele stoomgenerator voor de voorverwarming van rijtuigstellen.
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Op 30 mei 1998 komt de nieuwe beurtregeling GA van Antwerpen-Dam de oude regeling van
“den Dam” en Merelbeke reeks PZ vervangen. Merelbeke heeft voortaan geen eigen
inzetreeks voor de Slers meer. Ze worden wel nog steeds in dezelfde diensten ingezet.

De aankomst van de nieuwe 77ers heeft hun lot echter bezegeld. Het aantal benodigde S1ers
blijft hierdoor maar dalen.

Enkele klassieke diensten vanuit Merelbeke zijn de sleping in treinschakeling van een trein
ledige coilwagens (Shis) tussen Gent-Zeehaven en Gent-Noord. Op de terugweg wordt een
zware beladen trein (+/- 3500 t) aan de haak genomen tussen Gent-Noord en Merelbeke. In de
namiddag rijden ze vanuit Gent-Zeehaven naar Zelzate / Sas van Gent, en Gent-Noord. In de
reizigersdienst slepen ze in de late namiddag enkele treinen op de verbinding Gent-Eeklo.

86 Ronse (Renaix) — Qudenaarde — Gent-St-Pieters 86
. ® [ ) ®

Treinnummer 7 4 7 Z Z z z Z z 2 4 2z 4 4 F4 4 z

Numéro du train 3854 | 9054 | 9051 | 9055 | 3881 | 9056 | 9057 | 9058 | 9077 | 9059 | 9060 | 9062 | 9061 | 9063 | 9063 | 9064

Km Kenletter - Caractéristique N67 | NB87 N7 NB67 | N67 N7 N67 | N67 | NB7 | NB7 | N67 | N67 R.Ii R7 NG67 | N67

Reeks -Ifériu 51 62 51 62 51 62 | 8 62 | 89 | e | 60 | 62 | 82 | 62 62 60

charge max, 300 | 200 | 450 | 300 | 500 | 350 | 350 | 200 | 150 | 200 | 300 | 200 | 250 | 150 | 200 | 350

2

LR, R SR = _— == == =5 71§ =—| —=— = == J— —
(RENAIX) h 436 553 620 655 727 f 58| 257 1030 1157 12.20 13.20) 1418
38 | Lovise-Marie . . . . . . . 44 558| 6.26 700 732(8 803 9.02| 1034 1202 1225 1324 1423
78 |Etikhove . . . . . . .. .| 447 6.04| 632 706| 738" 80| 9.07| 1040| 1208 1231 1330 1429
3 3 3
14 |Loupegem . . . . ... .| 45 610 637 1| 74z| 83| 9a2| 1045 1212| 1238 1337 1436

135 | OUDENAARDE . . . . . . 456 =—=| —=| 6.18| 641 ==| 715 748 17| 915 1048 1215 12.03] ==| 13.42| 1
‘ 5| 510 s37| 19 &3 e R| N7| 27| R sl N7 == 12| N7 "

u 8 7 27 7]
L (- g xi 514 542 623 648 728 757 831 931| 1058 1231 13.26 13.48| 1448
21.0 | Zingem. . g 520 548 629 654 73 BE| 837|931 104 123 13.30| 1354| 14.54
235 | Gavere-Asper . % | s2e| 55| 533) T | ess| 738 sor| sar| ear| 11.08) 124 1334 1359] 1459
&5 &5 | 700 1401 1501
210 | Eke-Nazareth . . . 3 529 558| 637 E’g 705 742 812| 845 945 1102 1245 13.38| 14.05| 15.05
| s2

315 |DEPINTE . . . 5 534| 604| 643 @o 748 817 850 950 11.17| 1250 13. g i
§§ 3 05 L] §§ 12 50 18 51 51 18 51 Jﬁ ”}? 'sﬂ

34.7 | Sint-Denijs-Westrem. . . . . 539 610 648 716 154 . 855 955 . | 1255 . | 1418 1516
38.5 | GENT-Sint-Pieters . . . . . - 544 615 652 8 1.21| 758 825 853 9.58 11.25 13.00 13.51| 1420 15.20f
23V.82 251

Op 16 juni 2002 wordt een slachtpartij aangericht onder de 51ers. Merelbeke en Monceau
moeten alle S1ers buiten dienst stellen.

De overlevenden reden hun laatste km vanuit Antwerpen. De laatste officiéle dienst werd
gereden op 14 juni 2003. Op 15 juni 2003 valt het doek over de zes laatste S1ers. Er wordt
opnieuw een belangrijk hoofdstuk locomotiefgeschiedenis afgesloten.

Ze worden echter niet vergeten: 5166 werd museumlocomotief . Het personeel van
Antwerpen-Noord restaureerde deze loc voortreffelijk. Ze kreeg de groene schildering 1970.
5128 en 5183 werden na hun buiten dienststelling overgenomen door TSP. Zij kochten later
ook nog de 5117, ditmaal als onderdelenleverancier. 5120 werd verkocht aan CFV3V.
5122, 5135, 5175 en 5182 werden verkocht naar Itali€. Ze vonden een nieuwe thuis bij een
firma welke spoorwerken uitvoert. Onlangs ging 5107 dezelfde weg op.

Ondertussen werden reeds een twintigtal locs verschroot.
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3.1.2 Livrei en nummering.

Alle locs werden in de traditionele eenvoudige groene schildering met twee fijne gele banden
geleverd. De onderste gele band loopt ter hoogte van de neus naar beneden. De lichten en het
rooster worden op die manier in de gele band opgenomen. Het zesdelig nummer wordt onder
het rooster aangebracht.

In het najaar van 1969 wordt begonnen met de schildering 1970 aan te brengen.

200.059 kwam in de nieuwe livrei maar nog met oude nummering terug uit revisie.

In 1971 volgde de volledige vernummering naar reeks 51.

5106 verliet de werkplaatsen van Salzinnes in de schildering 1970 maar had nog zijn enkele
lichten. Korte tijd later werden deze vervangen door de vertrouwde dubbele lichten.

De 5114 van Oudenaarde was één van de uitzonderingen en had de stuurpostdeuren volledig
in het geel.

Alle locs kregen de schildering 1970 uitgezonderd de 200.001 —5001 — 5101 die na de
originele groene livrei onmiddellijk een blauwe jas kreeg en vervolgens in het geel
terugkwam.

Om de zichtbaarheid te vergroten werd beslist om het kleurenpatroon om te draaien. De kast
zou voortaan volledig in het geel zijn, met daarop groene banden. 5142 kreeg als eerste deze
prototypeschildering aangemeten. De bovenkant van de neus werd daarbij eveneens geel
geschilderd. De loc bleef in deze schildering rondrijden van 28/07/1976 tot 03/12/1985.
5109 kreeg op 30/09/1977 een aangepaste versie, de groene verbinding tussen de onderste en
bovenste banden verviel en zo kwam men tot de gele standaard livrei. De gele neus bleef
behouden tot in 1987. Bij de 5128 werd bij een tussentijdse herstelling in Kortrijk de onderste
groene band versmald. Het nummer op de zijkant was van het kleinere type dat bij de
schildering 1970 in gebruik was. De loc bleef tot 1987 in de afwijkende schildering
rondrijden.
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3.1.3 Treinsamenstellingen.

Het type 200, de reeks 51 is een loc die werkelijk alles aan de haak kan nemen.

Het type 200 (tijdperk III) sleepte in de goederendienst alle soorten 2-assige wagens (types E-
F-G-K-T) en de 4-assige platte wagens (type R). Ketelwagens waren 2-assig of korte 4-assige.
We zien hier enkel goederenwagens met vijf of zevendelig inschrijvingsnummer.

In de reizigersdienst sleepten ze K1 en K3, M1, M2 en M3 en L-rijtuigen.

Bij de reeks 51 (tijdperk IV) vinden we een groot aantal tweeassige wagens terug, ditmaal
aangevuld met alle mogelijke 4-assige wagens. Vooral de ketelwagens zijn groter geworden.
De containerwagens verschijnen ten tonele en vormen ofwel homogene ladingen of bonte
samenstellingen. Hasselt had onder andere een dienst waarbij twee S1ers los van Hasselt naar
Zeebrugge reden om vervolgens een zware containertrein naar Montzen te slepen.

Monceau mocht dagelijks een aantal treinen met vloeibaar staal bevorderen.

In de reizigersdienst nemen ze dezelfde K1 en K3-rijtuigen op sleep, ditmaal met UIC-
nummering. Later rijden ze dezelfde treinen, ditmaal samengesteld uit M2s.

Met M1-rijtuigen worden nog steeds stoptreinen gereden. Tussen Charleroi en Mariembourg
worden de eerste M1 trek en duwtreinen gereden.

Locs in de groene 1970 livrei slepen nog steeds L-rijtuigen.

Enkele locs onderscheidden zich met internationale treinen tussen Brussel en Amsterdam. Ze
namen hier enkele TEE-treinen voor hun rekening.
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Een opmerkelijke samenstelling in het Gentse was het slepen in treinschakeling van een aantal
ertstreinen vanuit Gent-Zeehaven-Sifferdok. Eén dienst was voorzien in dubbeltraktie samen
met een 59 van Haine-St-Pierre.

In het najaar zorgde Kortrijk voor de tractie van de bietentreinen tussen Poperinge en
Moerbeke-Waas. De avondtrein werd hierbij in gemengde dubbeltractie gesleept tussen
Poperinge en Kortrijk. De 51 stond als sleeploc tegen de trein. Een 21er of 27er die de P-trein
van Brussel naar Ieper gesleept had reed dan verder naar Poperinge om de 51 tot Kortrijk te
assisteren. Vanaf Kortrijk kon de 51er de klus alleen klaren.

Kortrijk heeft enkele jaren een zeer speciale samenstelling gehad. De rechtstreekse trein die
net na de middag Kortrijk verliet met bestemming Schaarbeek werd door drie Slers gesleept.
Naast de voorziene sleeploc reden nog 2 locs voor P-treinen mee.

Toen Kortrijk de deuren moest sluiten deden ze nog enkele jaren uitstekende dienst vanuit
Merelbeke. Vanuit Gent-Zeehaven reden ze nagenoeg alle treinen naar Gent-Noord en
Zelzate. Zo vertrokken ze omstreeks 06u00 vanuit Gent-Zeehaven naar Gent-Noord.

De 51ers in treinschakeling hadden meestel een 40-tal ledige Shiswagens op sleep. Rond
09u00 waren ze terug met een 3500t zware beladen trein met coils. De trein werd in
Merelbeke door elektrische locs overgenomen. ’s Namiddags zien we dan een loc in de
reizigersdienst op lijn 58 verschijnen. Ze slepen enkele treinen M2-rijtuigen tussen Gent-St.-
Pieters en Eeklo.

De opmerkelijkste loc was vermoedelijk de 5001. De blauwe livrei moest de aandacht trekken
op de elektrische verwarming. De 5001 werd begin de jaren zeventig in reizigersdienst
ingezet tussen Welkenraedt en Oostende. De sleep K-rijtuigen werd zonder veel problemen
over genomen van de elektrische loc reeks 22 of 23. De 50 zette toen even vlug aan.
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89 Kortrijk — Zottegem — Brussel/ Bruxellgs 89
e [ e ®
Treinnummer 4 z z . Z E E E 4 4 Z E E Z M M z
Numéro du train 6774 | 9674 | 3854 | 9675 | 3875 | G755 | 3885 | 9655 | 3880 | 3855 | 3876 | 3886 | 3896 | 9656 | 9656 | 3881
. Km Kenletter - Caractéristique NB67 | N67 | N67 N7 N 67 R6 NG67 | N67 | N67 | NG7 | N67 | N67 | N67 R 87 NB7 | N67
i Reeks -'Sé{ie 62 62 51 62 2 62 51 51 22 2 51 51
max, las —_—l— == | == — | — == | — | = —_
charge max. 200 150 300 250 400 200 400 300 500 450 | 500 550
86 86
0 |KORTRMWK . » . . . . . . S —] ===
® 50 6.05| 605 g
2 2
S ‘ =
2.3 Y. Zandberg . . . . . . . P 5.07 6.08 6.08
4.1 | Stasegem. . . . . . . . . 5.09 F 6.10
6.9 | Deerlijk . . . . . . . . . 5.12 6.12 6.13
ST Mo = 5 2w wnoa b 5.18 6.15 617
13.0 | Sterhoek . . . . . . . .. 5.20 = 6.21
17.1 | Anzegem . . . . . . . . . 5.24 6.20 6.25
/i1 21 26
18.6 |Elsegem . . . . . . . . . “ “ 6.29
2.3 |Petegem . . . . . . . . . 5.30 i 6.32
25.3 | OUDENAARDE . . . . . . = 45| — LU = — == 629 635 641
) 4.23 58| 5.06 ——| 537 558 6.23 | = 43
281 |Ename. . . . . . . . .. 427 - 5.10 5.41 » 6.27 6.34 »
303 |Welden . . . . .. . .. 431 » 513 544 N 6.31 6.37
32.8 | St-Denijs-Boekel . . . . . 434 5.08 517 5.48 5 6.35 6.41 5
35.3 | Munkzwalm . . . . . . . . 438 509 5.20 5.51 # 6.39 6.44 "
37.0 |Raborst . . . . . . . . . aa| ', 5.24 5.55 p 6.42| 648 0
391 |Blok 9. . . . . . . .. P 444 513 5.27 558 6.09 6.45 6.50 6.55
426 | ZOTTEGEM. . . . . . . . == A4 5.16 88 —— = =— 6.01 6.12)] =—| = 48 6.54 6.58
q.24 43 18| =——| 533 54 5.55 0 - 14 6.26 6.36 50 = 7.01
45.3 | Leeuwergem. . . . . . . . 427 451 521 5.45 5.58 . - 6.29 5
46.9 | Hillegem . . . . .-. . . . 430 454 . 5.37 5.47 6.00 w & w ﬂﬂ W
48.6 | Herzele . . . . . . . . . 433 457 5126 - 5.50 6.03 6.09 6.19 6.33 i 3
7 10 20 34
49.9 | Terhagen. . . . . . . . . 4.36 5.00 2 5.40 5.52 6.05 % " ﬁﬁﬁ’ w
$1.7 (BURST ... . . . . . . . 4.39 5.03 531 5.42 5.55 6.08 6.14 6.24 6.38 6.50 6.58 P
40 04 32 .43 56 0 15 25 39 51 1.00 7.08
BOA B v 5 cn o en s ws 4.44 5.08 a .47 6.00 6.13 6.19 6.29 6.43 B.55 . “
20 30 a4 56
591 |Healtert , . . . . . . .. 4.48 512 5.38 5.51 6.03 6.16 6.23 6.33 6.47 6.59 115
39 24 34 438 7.00 16
609 |Welle . . . . . . . . .. 4.51 5.15 . 5.54 6.06 6.19 " 6.38 o 7.03 e « L
63.0 | DENDERLEEUW . . . . . . 454 518 5.4 558 6.09| 6.22 6.29| 641 653) 7.07] 7.0 P
== == ‘85 6.00) —— 24 n 43 55 13 12 .21
64.9 | Liedekerke . . . . . . . . B Ggg 6.26 3 ¥ & 5 7
Y. St-Kath.-Lombeek . . . P 549 6.07 6.36 6.59 118 1.25
Y. Klein-Eiland . . . . . . P 558 6.16 644 108 127 733
Y. Petite-lle ’ l l [
Seinh. [Cab. | F.B.F.l. P
1.9 EL-Zuid . . . . . . 6.02 6.20 6.48 bA L) .1 7.38
BRUXELLES-Midi 05 23 5 16 N 40
66.5 | Essene-Lombeek . . . . . . 6.28 w
701 |Ternat. . . . . . . . . . 6.32 .
73.1 | St-Martens-Bodegem . . . . 6.36 # i
75.9 | Ditbeek . . . . .. o 6.39 W
71.9 | Groot-Bijgaarden . . . . . . 6.42 - .
79.2 | St-Agatha-Berchem . . . . . 6.44 6.58 1.25
Berchem-Ste-Agathe = 59 26
kA e
823 |JETTE. . . . ... . .. = 647 = 7.03 = 130
P ] S M T A
83.0 |Y Jotte . . . . .. ...P =t 8 649 L] P R .
84.0 | Laken - Laeken . . . . . . o £ 650 g 06| Ls | T |Bm B
[G1C) = 5 5] s 0| o= | 66 |5 M [clo)
84.7 | ¥, Zennebrvg . . . . . . P g ~Z = 653 wg o108 =2 | 55 B 736 P
Y. Pont Senne e Z e I~ Yo |2 Z2. | 2% B 33
88 = = S8 & -8 | 88 € 28
86.8 | BRUSSEL-Noord. . . . . . =8 22 & 6.56 23 | 7.12| 8% 88 | 1.38 Ci
BRUXELLES-Nord 28 33 I 83 (¢ 1| 83 | £2 |E M0 £8
BB aa o da |5 am | 38 |= 36
. y
0 0 % 0 0 0
23V.82 259
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89 PY Kortrijk — Zottegem — Brussel/Bruxelles PY 89
e ) ()
Treinnummer 4 4 /4 E Z 4 1T E E 4 1T L TT E Z I
Numéra du train 3856 | 3856 | 6787 | 3877 | 9677 | 3882 | 9657 | 6757 | 3887 | 3857 | 6788 | 9697 | 9687 | G758 | 3883 %“g’
Kenletter - Caractéristique N 67 R 67 N 67 N67 | N67 | N67 | NB67 N 67 N7 NB67 | NB7 | NG&7 N 67 ,|M5|
Reeks - Série | s | e | 2 51 n | s gr. G
max, last —_— | — | — | — — — | — _—
charge max, 500 250 200 450 500 400 450 250
1] 69
S pe— & &
KORTRWJK . . . . . . . . FEm—] | T— £ §.56 —— g 1.20 F— B Nimoes
6.25 6.32 s 1.01 7.09 o 3 1.42 .M R &7
g b 8.10
& |
Y. Zandberg. . . . . . . P 6.28 6.35 7.04 712 g 134 745 8.07 813
g
Stasegem. . . . . . . . . P> % W 714 & - 147 » "
il & v vown o s . . AT S . 750 - o) 8
Viehte . . . . . . . . .. . " o 1.22 5 754 " 8.20
Sterhoek . . . . . . . . . : i » 7.26 = 5 758 " .
RNz : <= = n s sa o 6.39 P 114 7.30 143 8.02 8.16 8.25
40 6.44 15 kil “ 03 17 26
Flsegem . . . . . . . . . e i W 5 # 8.06 " w
Petegem . . . . . . . . . & = ~ 7.36 ® 810 - 5
OUDENAARDE . . . . . . 6.48 6.50 == 1.22| 140 1.51 == 1 .4 833
50 51 704 n == 83 18l == % :'114
Ename. . . . . . .. . . - " 7.08 3 P i - 8.38
Welden . . . . . . ... 5 ” ml . » 8.04 . 84
St-Denijs-Boekel . . . . . . » ,, 715 . N 8.08 5 8.45
Munkzwalm . . . . . . . . " " 7.18 . & L AR e 8.48
Raborsl . . & 55 50k Y s 722 & & 8.15 " 8.52
Blok 9. . . . ww ow P 7.02 1.00 724 134 8.02 8.7 8.34 8.54
ZOTTEGEM. . . . . . . . 1.05 18| =—| =——| 121| 138 = == 8 = LA = 8.3 8.57
07 04 1 7.5 28 a0 743 1.50 07 12| == 8.43 ==
Leeuwergem. . . . . . . . & & 714|718 ~ 7.46 * » 8.15 8.46 »
Hillegem . . . . . . . . . ” - 137 1.2 - 7.48 i E 818 8.48
Hedlle v == s v s v =5 TH 7.20 1.24 . 151 722 .. 8.20 8.51 ~
Terbagen. . . . . . . . . N o 122 121 2 7.53 % % 8.23 8.53 &
BURST . . . . . . . .. P P 124 130 P 7.56| 8.00 P 8.26 856 8.45
718 11 25 3 141 57 nl 21 571 4%
Ede. . . . . .. . ... P i 7.30| 138 " 8.01 882 & 8.32 9.01 -
Haaltert . . . . . . . .. " ” 7.33 139 . 8.04 8'1]3 = 8.35 9.04 "
welle . . . . . . . ... & 5 1.36 142 & 8.07 = ,. 8.38 9.07 .
DENDERLEEUW . . . . . . P 119 140 P P 8.10| B8.15| 8.23 842 9.10/ 8.56
i .28 2 2| 7485 1.55 i 17 B = = 58
Liedekerke . . . . . . . . % @ = & o - »
Y. St-Kath-Lombeek . . . P| 131 725 149 7.59 82| 828 9.02
Y. Klein-Eifand. . . . . . P 740 133 157 808 829 8,36 910
Y. Petite-lle | | [
Seinh./Cab. /| FBP). . . . P
BRUSSEL-Zuid . . . . . . 7.44 1.38 8.0 812 8.33 8.40 9.14
BRUXELLES-Midi 6 40 %) 14 36 44 16
Essene-Lombeek . . . . . .
Termat. . . . . .
St-Martens-Bodegem
Dilbeek . . . . .
Groot-Bijgaarden . . . . . .
St-Agatha-Berchem .
Berchem-Ste-Agathe
SETTE. . . . o o B L
T T (515} T | @ T
Y. Jette . . . .. i P gl 3 A aind AT azg o
CICE = 5 | 86 LCIC oy | oo oS
Laken - Laeken . . =~ | == 5 | xx oo s | = poges
28 | g ] 23 28 28 | 89 88
. Zonngbrog . . . . .. Pl g | -8 | & |85 22 &8 | 88 88
¥. Pont Senne g8 |82 8 | B8 | = | BB g5 | g EH]
BRUSSEL-Noord 35 |55 | & |88 | % |38 24 | &2 23
BRUXELLES-Nord ~ e
0 ] 90 [} 82 0 ] 0 0
260 23V.82
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89 : Kortrijk — Zottegem — Brussel/Bruxelles P @ 89
@ : [ @
Treinnummer z E z E M M z E 4 E 1T M I E z E
Numéro du train | 3858 | 6759 | 3858 | 6760 | 9660 | 9660 | 3860 | 6761 | 3861 | 6762 | 9662 | 9662 | 3862 | 6763 | 3863 | 6764
Kenletter - Caractéristique N 67 N67 | R67 N 67 N67 | R67 N7
Reeks - Série 62 51 51 61 51 51
max. last — S — — o B P
charge max. 250 250 350 350 300 300
50-66 69 69 (] ]
69
N 67 N 67 N 67
KORTRMK . . . . . b o 8.23 9.20 == =—| 1.2 11.20 ===my ===y 19.09 pm——
& R1 s A 10.04| 10.10(5 R 5 3 12.04) 1210(z R 1.
g 8.20 . g 3 8 g
Y. Zandberg. . . . . . . P °|: 834 9.37 10.08| 10.13] 10.37 11.37 12.08) 1213 1237 13.37
Stasegem. . . . . . . . . o . 10.10 = = # 12.10 % & -
Deerlijk . . . . . . .. - _u‘:_: " . 10.13| 1017 N " 1213 1217 . -
L L . 6| 1020 i 1216) 12200 =
Sterhoek . . . . . . . . . B & g 10.20 g & 5 12.20 g “ W
Anzegem . . . . . . . .. = 843 P 1024 10.25 P P 12.24| 12.25 P P
25 946 26| 1046 1146 26] 1246 13.46
Elsegem . . . . . . . . . % i % & # ., .. " " "
Petegem . . . . . . . . . & o 10.29 - - w 12.29 % - -
OUDENAARDE . . . . . .| 8852 9.52 10.33| 10.33| 10.52 11.52 1233 1233 1252 13.52
53 83| un 34 53 53 34 3 53 5
Ename. . . . . . . .. . 2 Y 1038 10.38 % & 1238 12.38 P &
Welden . . . . . . . .. @ o 10411 1041 . i 1241 1241 ” W
St-Denijs-Boekel . . . . . . - o 1045 1045 . - 1245 1245 ” -
Munkzwalm . . . . . . . . 2 & 10.48| 1048 5 - 1248( 1248 5 P
BOMRHSLE o o on wonem » . 1052 1052 ] w 1252 1282 . .
Blok®. . ... .. .. P 9.03 10.03 1054 1054| 11.03 12.03 12.54| 12.54| 13.03 14.03
TOTTEGEM. . . . . . . . 906 =——| 10.06| =——| 10.57| 10.57| 11.06| = 12.06| =—| 12.57| 12.57| 13.06| =——| 14.06| ——
7 9.43 7| W3 —— — 07| 11.43 07| 1283 =—— = 07| 1343 07{ 14.43
Leevwergem. . . . . . . . . 946 . 10.46 » 11.48 “ 12.48 . 13.46 & 14.46
Hillagem:. o o va v ey " 948 . 1048 2 11.48 i 12.48 = 13.48 ,, 14.48
Herzele . . . . . . . .. = 9.51 . 10.51 ” 1.5 = 1251 . 1351 . 14.51
Terhagen . . . . . i WA G ¥ 953 = 10.53 " 11.53 % 12.53 ) - 13.53 i 1453
BURST . . . . . . . .. P 9.56 P | 1056 P | 1156 P | 12.56 P | 13.56 P | 1456
9.14 57| 1014 57 1.14 57( 1218 57 13.14 57| 14.14 57
B i v s o om s ., 10.01 = nmn % 1201 ¥ 13.01 ” 14.01 % 15.01
Haaltert . . . . . . . . . i 1004 . 11.04 " 12.04 " 13.04 " 14.04 " 15.04
Wle: . & woorwsnn mm o » 10.07 - 11.07 - 12.07 & 13.07 " 14.07 - 15.07
DENDERLEEUW . . . . . . 9.23] 10.10f 19.23( 11.10 11.23| 12.10f 11.23] 13.10 13.23] 1410 14.23| 15.10
) 8| == R = n| = o} == 8| — ] e
Liedekerke . . . . . . . . o . . . - “
Y. St-Kath.-lombeek . . . P| 928 10.28 11.28 12.28 13.28 14.28
Y. Klein-Eifand . . . . . . P 936 10,36 1136 12,36 13,36 1436
Y. Petite-le
Seinh.[Cab. 1| FBPI . . . P
BRUSSEL-Zuid . . . . . . 9.40 10.40 11.40 . 12.40 13.40 14.40
BRUXELLES-Midi 45 4! 45
Essene-lombeek . . . . . .
T, . o~ voorm wan s
St-Martens-Bodegem . . . .
DI = o= o o osu s
Groot-Bijgaarden . . . . . .
St-Agatha-Berchem . . . . . =
Berchem-Ste-Agathe f
(3]
JEPIR.. o x5 05 xms = = £
. ] ? — [3
YJette . . . . . . .. P| &g o &5 . o -
o e = ocx s LS}
Laken - Laeken . . . . . . &3 - % ey Q =
. 1 oo e oA S—— —a
Y. Zennebrug . . . . . . P| 28 e €% e 28 Z8
Y. Pont Seane =g EE] a3 33 =% Zs
25 2L 55 a 25 22
BRUSSEL-Noord. . . . . . oD © @ (el T © @ag a9
BRUXELLES-Nord 55 28 Bl 22 B& Bo
] ] [] 0 0 (]
23V.82 261
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89 Kortrijk -— Zottegem — Brussel/Bruxelles o ¢ e 8
@ @
* *
Treinnummer. M ] 4 E z E T ik SE M 4 M z Z T E Z z
Numére du train 9664 | 9664 | 3864 | 6765 | 3865 | 6786 | 6796 | 6766 | 9666 | 9066 | 9666 | 3866 | 3866 | 9667 | 6767 | 3867 | 9688
Kenletter - Caractéristique N67 | RE7 N67 | N67 | N67 | R67 | R67 | N67 | N67 | R67 | N67 | N67 . N67 | N67
Reeks - Série 51 51 62 62 51| 8 5| 62
max. last —_— — J — . ] ot AT R
charge max. 250 350 200 - 150 250 300 300 200
69 86
N 67
KomRIJK ....... E F— — - 1‘_1“ E — ——— - = E— E =
1404 1410z R 15.34| 16.100 2 16.18| 16.34| 16.40| 17.02 1.3
8 u ' 5
. o
Y. Zandberg. . . . . . . Pl 1408 1413 1437 15.37 1 1613 16.22| 16.37| 1643| 17.08 17.34
Stasegem. . . . . . . . . 14.10 P = % ’ i 16.24 e p 17.07 %
BEdHE - <~ swis o=u o 1413 1417 G w 18.17 16.28 - » 17.10 .
Viehtl.. « v« v o n nme s 1416 14.20 - - 16.20| 16.32 - - 17.14 -
Sterhoek . . . . . . . . . 14.20 i : " i 16.36 w % 17.18 %
Anzegem . . . . . . . . . 14.24| 1425 P P 16.25 16.40 P | 1654 17.22 1743
26| 1446 1546 26 41| 1648 55 23 44
Elsegem . . . . . . . . . - - N N z 16.45 = 5 17.26 %
Petegem . . . . . . . . . 14.29 e » ] v 16.49 w " 17.30 s o -
OUDENAARDE . . . . . . 14.33| 1433 14.52 15.52 e 16.33| 16.42 1653 16.52| 17.82| 12.}4 1751 =
u K 53 53 16.16 34 44 17.08 53 0| =—— 52| 17.58
BEBE: o n sn = s 2 1438 1438 > » 2 16.20 16.38) 16.48] 1712 - ) % 18.02
Welden . . . . . . . . . 1441 144 ~ ] 16.24 16.41| 16.52| 17.15 . & " 18.06
.St-Deniis-Bnekel ...... 14.45| 1445 ¥ " 16.28 1645 16.56| 1718 » » - 18.10
Munkzwalm . . . . . L. 1448 1448 " - 16.31 1648 17.00( 17.22 = - 3 18.14
Reborst . . . . . . . . . 1452| 1452 S ) 16.35 16.52| 17.04| 1726 & 3 3 18.18
Bk = =2 e s P| 1454| 1454| 1503 16.03 16.38 1654 17.07| 1728 17.03| 17.14 18.01| 18.204
ZOTTEGEM. . . . . . . 1457\ 1457 1506 =——| 16.06| =———| 1641 =——| 16.57| 17.10| 17.31]| 17.06| 17.17 == 18.04| 18.23
=, e 07| 1543 07| 16.28 8] B3| == =7 = 07 18 1743 =
Lesuwergem. . . . . . . . : 5 15.48 ., 1629 16.46| 16.46 e “ 1746 w
Hillggém': ... + v « oo » 15.48 » 16.31| 16.48| 1648 " ., 1748
Herzele . . . . . . . . . . 15.51 “ 16.34| 1651 1651 . u 1151
Terhagen. . . . . . . . . " 15.53 . 16.36( 16.54| 1654 = 7 17.53 :
BURST - == =3 =an = P | 15.56 P | 16.39| 16.57| 16.57 P 1727 17.56| 18.11
15.14 57| 16.14 10 58 58 17.14 28 57 12
Bl o o oo no o omw = 16.01 5 . 17.02| 17.02 - " 180 "
Haaltert . . . . . . S - 16.04 % : 17.05| 17.05 W " 18.04 %
Wefte . . . . . . . . .. 5 16.07 & 3 17.09 17.09 e ,, 18.07 %
DENDERLEEUW . . . . . . 15.23( 16.10| 1622 16. 1713 1713 12.23) 17.38 18.10f 18.21
) U == B3| = 18| = 9 L] = 22
Ligdekerke . « . i o« .o s = % w . .
Y. St.-Kath Lombeek . . . P 15.28 16.27 12.28| 1744 18.28
Y. Klein-Biland. . . . . . P 15,36 16,36 1736 1752 1834
Y Petite-lle ‘ | ‘ |
Seinh./Cab. W FB.PL . . . P
BRUSSEL-Zuid . . . . . . 15.40 16.40 17.40| 17.56 18.38
BRUXELLES-Midi L ! 45| =— 40
Essene-Lombeek . . .
Termat. . . . . . . . . .
St-Martens-Bodegem . . . .
Ditbeek . . . . . . . . .
Groot-Bijgaarden . . . . . .
St-Agatha-Berchem . . . . .
Berchem-Ste-Agathe
JETTE, . e
o
Yidette o vou v v o5 P 5‘ e S
Laken - Laeken . . . . . . o - Efnf TT
g 3 23 oS ' SIc)
Y. Zennebrug . . . . . . P L2 & o 5
Y. Pant Senne = a X B
BRUSSEL-Noord 335 E 5% 55
~Noord. . .-, . . 5 © i . ao
BRUXELLES-Nord ke g 2 22
Zoo (G} (1] wwm
0 90 0 0
t
262 23.V.82
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89 Kortrijk — Zottegem — Brussel/B uxelkas ® ® 89
[ ]
Treinnummer_ E z M Z E z 7 E M . Z z Z E M Z Z
Numeére du train 6768 | 9668 | 9668 | 3368 | 6769 | 9669 | 3869 | G770 | 9670 | 9670 | 3870 | 3870 | €711 | 967 | ;M | §772
Kenletter - Caractéristique N67 | RE7 N 67 N 67 R67 N 67 R7 N7 N 67
Reeks - Série 62 51 62 51 51 61 51 51 62
max. last — — o il e ) TR BN
charge max. 150 300 400 300 450 450 250 300 150
69 69
A 6 .
KURTRIJK ________ —— e 1._2“ e —— — = = m.'7 = E—— 5
13.02| 1810z R 19.02| 19.3 2001 2002(5 20 -20.34 21 1.
Y ' 3
. = '
Y. Zandberg. . . . . . . P 1805 1813/ 18.37 19.05| 19.37 '20.04| 20.05| 20.23] 20.37 2113 1.4
| Stasegem. . . . . . . . . 18.07 - 4 19.07 & 5 20:07 . - - "
Dedtiik: = o o wo o s 18.11) 1837 ] m/n “ 2008 2011 % = 2.17 :
- . 18.14] 18.20 ¥ 19.14 i 2001 2014 - » .20 §
Sterhoek . . . . . . . . . 18.18 “ 3 19.18 i 5 2018 = " " #
Anzegem . . . . ., . . . 1822 18.25 P 18.22 p 2016 20.22| 2033 P 21.25| 21.43
26/ 1845 23| 1945 23 34| 2045 28 a4
Elsegem . . . . . . . . . 18.28 . & 8 P " " N N . &
A Petegem . . . . . ., .. 18.30 " & 19.28 & - | 2028 5 = . .
OUDENAARDE . . . , . . 18.34| .18.33| 18.51 19.32) 1951 20.23| 20.32| 20.41| 20.51 21.33| 2151
s 3 52 k] 52 2 n L&} 52 kL] 52
Yename. . .. L. ... 1838 . 1937 . w28 03| 5 .38 .
Welden . . ... ..., 184 . 19.40 % 2031 2040 = . 74 ”
St-Denijs-Boekel . . . . . . 18.45 . 19.44 " ‘2035 2044 % 21.45 =
Munkzwalm . . . . . . . . 18.48 5 19.48 N 20.38| 2048 » p 21.48 #
Roborst . . . . . . A 18.52 % 19.51 T 2042 2051 . N 21.52 A
BlaKR o % wa v oww ol 1854 19.02 19.54| 2002 2044 2054 2053 21.02 21.54| 22.02
ZOTTEGEM. . . . . . . | - ‘18.57) 18.05| =—=| 19.57| 2005| ==| 2047 20.57| 2056/ 21.05| —— 2157 22.05 =
18.43 T 06| 19.83) =—— 06| 2043 — —— 58 06| 21.83) = 06 23.00
Leeuwergem. . . . . . . . 18.46 . | 1946 % 20.46 o - | 2148 - 23.03
Hillegem . . . . . . . . . 18.48 = 19.48 N 20.48 - » 2148 = 23.06
Hivgele. = - v 2 0w v g 18.51 » 19.51 % 20.51 % v 1.5 - 23.09
Terhagen. . . . . . . . . 18.53 = 19.53 = 2053 i " = 21.53 a 2312
BURST . . . ... ... '18.56 P 19.56 P 20.56 P 21.56 P 23.15
57 19.13 57 20.13 57 2105 21.13 57 213 16
Ede. . . . ... .... 19.01 “ 20.01 . 21.01 - " 220 w 23.20
Healtert . . ... . . ... 19.04 5 20.04 X # 21.04 % % 22.04 5 23.24
Welte | . . . ... v - | 1907 . .07, | & .07 & - 22.07 " 3.27
DENDERLEEUW . . . . . . 19.10 19.21) 20.10 20211 21.10 213 1.2 2210 2.2 n3
Liedekerke . . . . ., . ., " « . # N
Y. St-Kath-Lombeek . . . P 19.26 20.26 2119 21.26 22.26
Y. Kiein-Eiland. . . . . . P 19 34 20 34 21271 2134 2234
Y. Petite-lle
Seinh.[Cab. /| FBPL . . . P
BRUSSEL-Zuid ... . . . . 19.38 20.38 21.31| 21.38 2.3
BRUXELLES-Midi 4 4 13 a1 43
Essene-Lombeek . . . . . .
ot 50 w0 v oo
St-Martens-Bodegem . . . .
Dilbeek . . . , . . . . .
Groot-Bijgaarden . . . . . . =
IS
St-Agatha-Berchem . . . . . u
Berchem-Ste-Agathe Sx
-0
JEWE. . . . . :...,. z8 T
0’3 at
Vodotte o ' wu va P %§ . e I —
Laken - Laeken . . . . . . §% Ef ‘SEE g Azcz
e p ag (c]c] IR <ic]
. Zennebrug . . . . . . 38
¥: Pant Sente Bs 33 3% 3| 2 $%
28 28 28 33 5 £8
BRUSSEL-Noord. . . . . . @ @ ® & & E o I B
BRUXELLES-Nord B 23 28 23| 2 28
za B8 B33 BB | B A
[} 0 0 ] ]
23V.82 263 |
===
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Brussel-Noord
60 Dendermonde — —— 60
~ @ Bruxelles-Nord ® ®
3
Treinnummer E E Z E E z E E E E E z E E Z E
Numéra du train BI04 | 8305 | 3305 | 6306 | 8306 | 3906 | 8306 | 3 | g3\ | &3 | 37 | 407 | W2 | 607 | 33 8334
Km Kenletter - Caractéristique N 67 N7 N 67 R6 N67 | N67 | R7 N 67 R6 NG67 | N67 | N67 | NB7 | RG7T | NG7 | N67
Reeks - Série 51 5 23 51 2 51
max. last R SR iy (P | (W s S i)
charge max. 400 300 400 500 500 400
51 | 8 57 57 57
s | 2 B | B | &8
@ -] @ @ (7]
' 5 b s S K]
— =] ok o =
2
@
0 | DENDERMONDE. . . . _ . = 57| 848 =—| =— =——| 68| 6| 68| — — =— = — =— —
a40) 22| 57) 600 6.0s| 61s| 22| 34| 48| 6.46| 6.57| 7.00] 710| 747 7.26| 7133
12 | Sint-Giis . . . ... . 443 6525 603| 608 619 625 648 648 7.03) . 7200 728 736
34 |Lebbeke . . . . . ... .| 445 527 605| 610| 622| 627 638 650 650 7060 . 11| 732|138
5.8 | Heizide . . . . . . . .| 448 530 603 608 613 625 630 . 653 653 . AT - 725 7138 741
85|OPWMK. . . . . . . .. a51| 533| 606| 61| 696/ 629 633 6.42| 656 656 7.08| 734 797| 71.28| 738 7.4
‘ 52 w0 12 17| 3| 34| 43| &7 7| 06| 22 19 0 8
108 | Droeshour . . . . .. | 4ss| s37] 615| 6200 637| 648 700/ 700| . 725 . 31 . 7.48
120 | Merchtem . . . . . . .| as7| 539 . 617| 622 639 648 703 703 728 . 733 . 750
184 [Mollem . . . . . . . .| 500 s42| 620| 625 . 642| 52| 708 708 . | . 736 . 753
177 | Asse . . . ... . .| 504 548 624| 629 639 646| 657 710 710| 137 . 740 748 787
3 | Zellik . .. 510) 552 . 630 635 . g52| 703 718 718 144 T4lG .| B2
27 |JETTE. . ... ... .| 515 s557| 627/ 638 640 650) 657/ 7.08)  7.22|= 7.22|= 725 151| 736 . 7.51[< 7.58| . 8.07
= 16j= BB= 28 6= #H 5= 58S 1= 25 1|5 271|_ 5|~ = w 8.01= 08
& & & & @ & = P = = = = @ £ &
0|V Jeree . . ... 8 517|8 550\2 6208 637\E 62| 6528 es8)p 101|S TMly T2y T2 T8 132 T82(E 8022 809
[] @ @ @ o @ = i 2
29.0 | Laken-laeken . . . . . . . 5 519|3 6.01(3 6.31|5 6395 644| 6545 7.01|5 713|353 7.26|5 726(5 © 755|2 740|3 754)& 804|5 e
ECUIE s s IS s TIE IS CTIE CTIE 113 TS NS TS T IE
296 | ¥, Zeansbrug . . . . . . Pl 5205 6025 632) 6405 645 656lg 7.02|= 714 7272 T27[2 TH0|E 756[5 741|5 755/ 8.05|5 812
Y. Pont de la Senne = = = = i s 3 = = = ~ = = = -+
s bt et & - @ b 7]
31.8 | BRUSSEL-Noord. . . . . . € 5.23|% 6.05|2 635|128 6.03|% 68| 6359|8 7.05(F 1.07|8 7.30(7 130(% 133(3 169(F 7.44/8 7588 8.00|2 .15
BRUXELLES-Nord S WIS 07E WE MlE 88 ——|g 07[2 8|5 2| WS 3|2 800[S 6|5 800|5 13F 16
= = o o o o =] = =) = m El = [==} =
Brussel-Noord
60 ———————— Dendermonde 60
® Bruxelles-Nord o & @
Treinnummer E z E E E E E A E E 1 E 2 E E E E
Numéro du train 3366 | 3366 | 8366 | 3391 | 8398 | 8366 | 8392 | 3392 | 3367 | 3367 | 3393 | B3GT | 3304 | 8367 | 8396 | 3368 | 8368
Kenletter - Caractéristique R67 | NG67 | N67 | N67 | N67 | R67 | NG7 | N67 | N67 | R67 | N67 | N67 | N67 | R67T | N&7
‘Reeks - Série 5 22 51 23 51 61
max. last - —_ _— | — —_— _
charge max. 500 450 400 400 450 350
BRUSSEL-Noord. . . . . . 16,19/ 16.24|< 16.28|= 16.47 < 16.49 | 16.57 | 17.05(= 17.15|= 17.19|= 17.22|= 11.32|= 17.48 = 17.49[= 18.09= 18.21 (= 18.50
BRUXELLES-Nord = 2 2 2%|= s 8 = 5= S8 D6j= 1= 5 A= V= M= 2 0= 2=
; ; = 5 b o ; ; = ; 3 P A ; 3
Y. Zermebrug . . . . . . P |8 1624(2 1629|8 1638 |5 16.51 2 1655\ 1701 17.00(2 17.21 2 17,24 17.28[8 17.36 |2 17.53| 2 17.55|2 1813 |2 18.25|2 1855
Y. Pont de la Senne [} @ 2 g [ 2 3 2 ] @ 2 2 £ 2 2 2
3 S 2 2 2 3 @ 2 3 3 3 3 E] 3 3 3
Laken-laeken . . . . . . . @ p i3 P [@16355 P 16,56 |5 17,037 17.10|3 [ S 17.29|0817.37|3 17.54|c5 1756 18.14(8  P | 1856
‘ N 16.26[3 16.30 | = 16.52 N N = NRZNITSE N N i N N 18.26 |
Vodette . . .. ... . P|%16.26/% 16.31|3 16.36| 2 16.53 8 16.57|817.05| 5 17.11|8 17.23| B 17.26(% 1731 | B 12.38| & 17.56| % 17.57| % 18.05| § 10.27| % 18.57
3 S 3 =3 E S 3 2 B 3 S 2 3 S S
JETTE. . . . ... ... @ 16.27| 16.32 |0 16.38| 16.54 16,58\ 17,065 17.12|5 17.28/3 17,27\ 17,325 17.40/3 17,57 3 17,89\ 18.17 3 18.28 = 18.58)
LI <1 11 55 17o| 07| 13 % 28 3 5[ 18.00 18 1300
FallE o 55 v v w6 v . . | .43 . .04 1| 178 L . .| 17ss] . | 1sos| 1s22] . | 1908
Asse . ... .. o "l .| 1849 108 1717 1725 . . | 1743 1750 1807| 1808 1827] . | 19.09
Mollem . . . . . .. .. . .| 1683 . 1712 17200 . . . .| wssp L | saz| 130f | 1902
Merchtem . . . . . . . . ) .| es1| . 1715 1724 1730] . .| el 17se| 1saz| 18as| 1833) . | 1915
Droeshout . . . . . . . . . .| 1688 . 1717| 17.26) . . . Lo ovissl L | sa7| s3s{ | 1947
OPWIK . . . ~ .. .| wm| 16.08| 1702| 17.00) ==| 172.20| 1729| 1735 17.41| 17.81| 17.52| 13.00| 18.6| 18.20| 18.38| 18.41| 19.20
42| a8 03 1| 1718 2 30| % 42 @ 53] a2 17 7 B 4 2
WelGiph s s 2w s s . | orres|l L | 17a7] 1724 1733 . . . | 157 1e0s| . | 18.24| 1849 . | 19.24
Lebbeke . . . . . . . . .| . .| o1resl .| 1720] 1728 1737| . ) .| 1so2| 1808 1822 1828 1853| . | 1328
Sint-Gillis . . . . . . .. . Lo omasl L | 1723 1] 1740 . . | 1806 1810 . | 3| 1888 . | 193
DENDERMONDE. . . . . .| 1682 1650 17.07| 1222 1727 1735 1144 1748 1752 1782 1310 1814 1827 1835 100 1852 1935
5 g s | & g
2 2 £ 2 2
5 3 A i =
57 57 53 | &7 57
b e - - rear— -
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3.1.4 Schaalmodel in HO.

Toen het Belgische modellocomotievenpark slechts uit een Mérklin en Fleischmann bolle
neus, een type 64 en een reeks 16 bestond kon men zich bij de modelspoorclub “De Pijl” in
Muizen nabij Mechelen vergapen aan alle types diesellocomotieven. Het waren resinkasten
van Bonge op een onderstel van ...? Voor sommige modellen was een onderstel van Mehano
bruikbaar. Mehano maakte toen nog speelgoedtreintjes.

Begin 1990 zet Jocadis uit Edingen zijn 51 in witmetaal op de sporen. Een bouwdoos met als
specificaties: koetswerk uit één stuk gegoten, 2 verschillende bufferbalken en 2 verschillende
daken. Draaistellen kant en klaar om te rijden, Roco kortkoppelingen. Gelijk- of wisselstroom
naar keuze. De kast moet natuurlijk nog geschilderd worden.

Vanaf 2000 verlaten de Jocadis 5Slers de fabriekspoorten als kant en klaar model. Ze zijn
gemonteerd op een Mehano onderstel.

Na het succes van de reeks 77 tekende Mehano ditmaal voor een zware lijndiesel. De 51.
De 77ers hadden zulk een meeval gekend dat de verwachtingen voor de nieuwe 51 dan ook
dermate hoog waren. Op de nieuwe folder worden er niet minder dan negen modellen
aangekondigd. De uitlevering zou starten in het najaar van 2005.
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De 5183 zou bij TSP in St-Ghislain voorgesteld worden. De productie liep echter vertraging
op en we zien de 5183 voor het eerst verschijnen op Intermodellbau te Dortmund. Op een
Belgische baan staat er eentje warm te draaien. Het model ziet er magnifiek uit.

Enkele weken later kunnen ook wij onze eerste 51er vasthouden.

Ze worden aan een razend tempo uitgebracht. Enkel weken na de 5183 is het reeds de beurt
aan .5172, op korte afstand gevolgd door 5102.

Op 10 juni is het feest in de werkplaats te Kinkempois. De blauwe 5001 wordt aan het publiek
voorgesteld. De door TSP in 5001 herschilderde 5117 staat er te pronken naast de 5183 en
5166. Over de blauwe kleur van de 5001 is er wel al een woordje geplaceerd. De HO versie is
achter glas te bewonderen.

Dan is het de beurt aan de NMBS museumloc 5166. We waren de mooie 1970 schildering nog
aan het bewonderen of de 5106 met licht afwijkende livrei en fabrieksplaten stond al aan
perron. Begin september dondert de 5109 met zijn gele neus door het station.

Op zes maand tijd zijn er reeds zeven van de negen 5Slers verkrijgbaar. Een onmogelijk tempo
voor de meeste verzamelaars. Alles samen zouden er dit jaar 4 groene, 4 gele en de blauwe

moeten uitgebracht zijn.

De modellen die dit jaar uitgebracht werden hebben allen “naakte” buffers. Volgend jaar komt
de versie met gestroomlijnde buffers op de markt. We zijn gewaarschuwd.
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De Mehano 51 is een heel mooi model. De schaalverhouding is heel goed. De roosters in de
zijwanden en in het dak zijn zeer fijn uitgevoerd. De kast heeft ook in HO zijn typische vorm
behouden. De beschrifting is loepzuiver aangebracht maar vertoont enkele foutjes.

Op de zijwand van de stuurpost zijn enkele technische gegevens aangebracht. Naar gelang de
uitvoering weegt de loc ofwel 117 ton ofwel 113,2 ton. Op het HO model werd eenvormig
117 ton aangebracht, ongeacht de versie.

Bij de oorspronkelijke 5001 was het gewicht door de verbouwing en de zwaardere motor
toegenomen. De machine woog rijklaar 126 ton. Alle tot op heden gepubliceerde foto’s zijn
echter eenvormig: er werden begin de jaren zeventig nog GEEN technische gegevens
aangebracht op de linkerzijwand van de stuurpost. Op het HO model werden deze dus ten
onrechte aangebracht. Het revisie kader was in werkelijkheid op de schuine zijde van de
bufferbalk aangebracht. Op het model werd wel de correcte kleur gebruikt, maar het kader
werd op de langsligger aangebracht. Vermoedelijk een kwestie van het te kunnen aanbrengen.
De ruitenwissers en lantaarnhouders moeten nog aangebracht worden. Bekijk het grote
voorbeeld alvorens deze te monteren. Waar nog moet aan gesleuteld worden is de verlichting.
Daar waar deze bij de reeks 77 te geel was, schijnt ze nu fel wit. In Modelspoormagazine nr
51 (september 2006) bieden zowel Brelec als Train Technology een aangepaste verlichting.
De stroom wordt op alle wielen afgenomen. De eerste en derde as van elk draaistel is
aangedreven. De wielen van de binnenste assen zijn voorzien van antislipbanden. De 51
beschikt aldus over meer dan voldoende trekkracht en is net als de grote broer een ware
krachtpatser.
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Voor wie zijn S1er wil verfraaien kan beginnen met de rechthoekige opstapjes opzij op de
draaistellen. Wanneer je de fijne schuine verbindingen zwart maakt, oogt dit veel realistischer.
Wil je nog de imitatie remslangen en koppeling aanbrengen, bekijk dan eerst wat
fotomateriaal. Vooral wie de remslangen wil schilderen.

Tot begin de zeventiger jaren was het de gewoonte om de remkraan geel of paars te
schilderen, de kraanhendel was echter steeds in het rood. Einde jaren zeventig, begin tachtig
werden zowel de kraan als de kraanhendel eenvormig geel of paars geverfd. Het verschil zit
hem in de kraanhendel. Het is dus opletten geblazen voor wie zijn 5001 wil verfraaien.

Idem voor de 5106!
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Uit fotomateriaal blijkt dat het aanbrengen van de technische gegevens op het paneel op de
linkerzijwand van de stuurpost slechts eind jaren zeventig begon.

Tekst en foto’s grootspoor: Marc van Audenaerde
Foto’s model: Rik Gorleer Tekeningen: NMBS
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R OPEN:
treinmodelbouw wo-do-vrijdag
e-mail: go-rail@planetinternet.be zat. 9-18u.
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T A TR ok e 5 N ARA L ; 5 L utild
Henri De Sagherstraat 16 B-9031 Drongen

tel.en fax 09/227.68.41
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4 SPOORSE MANIFESTATIE

150 jaar L50.

Op 10 september 2006 organiseerde de NMBS een aantal activiteiten om het 150 jarig bestaan
van de lijn 50 (Brussel — Denderleeuw — Aalst — Gent) te vieren. Blikvanger: 29.013, de
stoomlocomotief die op 20 december 1966 de laatste officiéle reizigertrein met stoomtractie
reed. Men kon de ganse dag treintje rijden tussen Denderleeuw en Schellebelle. De 29.013
sleepte de K-rijtuigen tot Schellebelle. In de andere richting zorgde de museumloc 5166 voor
de tractie richting Denderleeuw. Dank zij de zeer democratische prijzen was iedere rit
uitverkocht.

Het Stoomcentrum Maldegem droeg ook een steentje bij en stuurde de 8040, 4403, het
bioscooprijtuig en een M 1-rijtuig. In Merelbeke werden nog een 62, een 77 en een 78
aangehaakt. En nu een beetje geschiedenis.
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In 1835 reed in Belgié de eerste trein tussen Mechelen en Brussel. Reeds in 1836 werd de lijn
doorgetrokken tot Antwerpen.In 1837 wordt Mechelen met Gent verbonden via Dendermonde
en Schellebelle. In hetzelfde jaar wordt de lijn doorgetrokken tot Brugge en Oostende. Vanaf
1839 kan men sporen tussen Gent en Kortrijk.

Op 1 mei 1856 wordt de lijn Brussel — Laecken — Jette — Ternath — Denderleeuw — Aelst —
Schellebelle ingehuldigd. Na de aanleg van de rechtstreekse lijn (L 50a) tussen Brussel en
Gent wordt de lijn via Denderleeuw en Aalst bekend als “de oude lijn”. De L 50a wordt “de
nieuwe lijn”. Op 25 januari 1961 werd de bovenleiding tussen Brussel-Noord en Gent (L 50)
onder spanning gesteld.

De 29.013 kwam in mei 1963 naar Merelbeke en had tussen november en eind december
1966 Aalst als thuishaven. Ze kwam dus op bekend terrein. Eind december is het 40 jaar
geleden dat ze de laatste rit reed tussen Ath en Denderleeuw. Deze verjaardag zal eind
december opnieuw gevierd worden met een extra stoomrit.

Tekst: Marc Van Audenaerde.

Foto’s: Rik Gorleer
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5 GELEZEN DOOR HANS COCQUYT

NIEUW OP DE MARKT
LS MODELS

Nauwelijks zijn de uitleveringen gebeurd van de langverwachte reeks 13 of er is reeds ander
“nieuws” op komst van deze fabrikant.

Door de ervaringen opgedaan bij de realisatie en produktie van de reeks 13 zullen andere
nieuwigheden vlugger elkaar opvolgen.

Vandaar dat tegen het jaareinde de reeks 18 / 40100 van de SNCF verkrijgbaar zal zijn.

Voor vele treinliethebbers stond dit model reeds lang op de verlanglijst. Lemaco heeft reeds
dit model geproduceerd, maar de prijs ervan was voor velen onder ons niet toegankelijk.

Ls Models wil dit model op de markt brengen aan een richtprijs van 220 €.
Op “Modelspoorexpo” te Mechelen op 21 en 22 oktober was er reeds een pré-versie te zien.
Het eindresultaat zal nog fijner en beter afgewerkt zijn.

Ondertussen heeft Mirklin beslist eveneens de reeks 18 in produktie te nemen in de loop van
volgend jaar. Verdere info volgt.

De reeks 15 van Ls Models komt er begin 2007.
MEHANO

De dieselelektrische railbus van de reeks 41 komt er eind dit jaar.
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OLAERTS

De grote verrassing op “Modeltreinexpo” was de nieuwste realisatie van treinshop Olaerts.
De reeks 15 van de NMBS was er in volle glorie te zien en te koop.

In alle stilte hebben zij dit model gerealiseerd.
Hulp kwam er van Heljan die zorgde voor de productie van dit model in hun fabriek in China.

Het eindresultaat mag worden gezien.
Mooie detaillering en een uitstekende maatvoering.

Dit model komt er in 3 kleurstellingen en telkenmale in analoge en digitale uitvoering, met of
zonder geluidsdecoder.
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De samenwerking met de firma Brelec doet er nog een extraatje bovenop.
Dit model kan namelijk worden voorzien van het digitaal schakelbaar derde licht en een
cabineverlichting.

In totaal zijn er 2200 stuks van deze lok geproduceerd.
Opmerkelijk hoe kleinfabrikanten op een korte tijdsspanne grootmerken voorbij steken in het
realiseren van interessante modellen.

Met de eindejaarsperiode in het verschiet, doen we er best aan wat geldreserve aan te leggen
van de aankoop van deze modellen. Anders kunnen we de “boot” wel eens missen.

Wordt vervolgd....
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TESTBANK
DE REEKS 51 VAN MEHANO

Na de schitterende reeks 77 & 78, was het voor Mehano tijd om nog eens een Belgische
nieuwigheid op de markt te brengen. En daar zal het voorlopig niet bij blijven.

Ondertussen werden reeds alle kleurstellingen en nummervarianten uitgeleverd.

Tijd om deze mooie Co’ Co’ dieselelektrische locomotief eens aan de tand te voelen.
Over het uiterlijk valt weinig of niets aan te merken. De detaillering en maatvoering zijn
uitstekend. De handgrepen zijn al gemonteerd en zijn fijn uitgevoerd. Daarnaast zijn er nog tal

van anderen onderdelen zelf aan te brengen om een superdetaillering te bekomen.

De dakroosters stemmen volledig overeen met de werkelijkheid.

Jammer dat het verwijderen van de kap niet altijd even vlot verloopt.
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Het chassis is voldoende zwaar en mooi opgebouwd om uitstekende rijeigenschappen te
kunnen bieden. Weinig locs beschikken over een dergelijk gewicht. De trekkracht is bijgevolg
enorm. Een inzet op een clubbaan met een reeks van 20 wagons en meer als last, zal zeker en
vast geen enkel probleem vormen.

Hou wel rekening met de draaicirkel. Deze moet voldoende groot zijn. De door Mehano
opgegeven minimum draaicirkel lijkt wat te krap, rekening houdend met de kracht van de
motor.

Qua elektronica is deze loc eveneens up-to-date. Een decoder voor digitaal gebruik is perfect
mogelijk. Van de fabriek uit kan deze lok eveneens worden geleverd met een geluidsdecoder
die zijn werk meer dan naar behoren doet.

Enige vorm van kritiek gaat naar de frontverlichting, die te fel is (onnatuurlijke kleur).
Sommige kleine fabrikanten hebben al een oplossing gevonden hiervoor. Een iet of wat
ervaren modelbouwer kan dit euvel zelf verhelpen door een laagje verf aan te brengen op de
frontlichten.

Eindconclusie. De reeks 51 is een schitterende lok aan een zeer aangename startprijs.
Naargelang de gekozen versie kan je al een lok kopen voor 150 €, wat een zeer mooie
kwaliteit/prijsverhouding is voor een dergelijke lok.

Mooi! We kijken al uit naar de volgende Belgische productie van Mehano, de reeks 41
namelijk die er zal komen in november.
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DE REEKS 13 VAN LS MODELS
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Na lang wachten en veel beloftes is de reeks 13 er uiteindelijk gekomen van LS Models.

Ls Models is niet over één nacht ijs gegaan en wou voor de productie van zijn eerste lok
direct een waardig model op de markt brengen. Het was inderdaad geen makkelijke klus voor
LS Models om alles tot een goed eind te brengen. De constructie van deze elektrische
locomotief (geldt eveneens voor het grootvoorbeeld) is niet van de makkelijkste.

En we moeten toegeven, het is Ls Models aardig gelukt om deze lok perfect op schaal uit te
brengen.

Alle details werden exact aangebracht, wat tot een mooi resultaat heeft geleid.

De lokbogies werden mooi weergegeven, hoewel sommigen vinden dat ze er wat
“plastiekerig” uitzien. De kleinste detail werden mooi gerealiseerd, zonder atbreuk te doen
aan de rijeigenschappen.

Opmerkelijk is de samenstelling van de lokkast. Deze bestaat namelijk uit 3 delen. Iets wat we
in modelbouw nog niet vaak hebben gezien.

Eén der redenen dat de uitlevering op zich heeft laten wachten, zijn de pantografen. Deze zijn
mooier dan we van Sommerfeldt gewoon zijn en dragen bij tot een geslaagd model. Veel zou

zijn verloren gegaan indien de dakpartij (heel specifiek voor deze lok) niet aan de realiteit zou
hebben voldaan. Mooi!
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Het chassis, voorzien van een Japanse motor met dubbel vliegwiel, doet zijn werk naar
behoren en op een zeer stille manier. Soms lijkt het wel of de wagons erna meer lawaai maken
dan de lok zelf. Het chassis doet ons trouwens erg lijken op een chassis afkomstig van Roco.
Bijgevolg zijn de rijeigenschappen zeer goed te noemen

Alle mogelijke elektronica vindt er zijn plaats.

Eindconclusie. Jammer dat we zolang hebben moeten wachten, maar het was het wachten

waard! Ls Models wou geen flaters begaan en is in zijn opzet gelukt! Voor ongeveer 200 €
heb je een mooie lok bij in je verzameling.
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